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In einer idyllischen Anka-Bucht: Eine Flotte der Ruderboot-Klassiker auf dem Stechlinsee in Brand

ies sind die niichter-

nen Daten einer Le-

gende: 4,20 Meter

lang, 140 Meter

breit, go Kilo Ge-
wicht. Die Anka ist der Ruder-
boot-Klassiker der DDR. Heute
noch begegnet man ihr an fast je-
dem See im Osten Deutschlands.
Der Zahn der Zeit hat an den Boo-
ten genagt. Die Farben sind etwas
verblasst, und die meisten haben
schon die eine oder andere Schon-
heitsreparatur hinter sich. Macht
aber nichts. Die Anka gilt als nahe-
zu unverwiistlich.

Obwohl sich der Name vom
minnlichen Begriff Angelkahn ab-
leitet, wird von der Anka wie von
allen Booten in der weiblichen
Form gesprochen. Zimperlich ist
die Dame nicht. Zuverlissig leistet
sie nicht nur Anglern, sondern
auch Badegisten und Ausfliglern
treue Dienste. Geschitzte 10 0oo
Stiick wurden seit der Einfithrung
Ende der sechziger Jahre im VEB
Yachtwerft Berlin  gebaut und
hauptsichlich in der DDR ver-
kauft. Das ist deutscher Rekord.
Kein anderes Boot erreicht hierzu-
lande auch nur annihernd solche
Absatzzahlen.

Der VEB Yachtwerft Berlin war
fithrend in der Herstellung von
Booten aus Glasfaserverstirktem
Kunststoff (GfK). Man unterhielt
sogar ein eigenes Labor zur Ent-
wicklung der Harze und Lacke.
Ein Ruderboot aus diesem Materi-
al gab es zunichst jedoch nicht.
Das wollten einige Mitarbeiter in-
dern. Thnen schwebte ein giinsti-
ges, leichtes Boot fiir die breite
Masse vor - ein Volksboot sozusa-
gen. Die bisherigen Angelkihne
waren aus Holz gebaut. Sie liefien
sich schwer rudern, mussten auf-
wendig gepflegt werden. ,Die
Anka entstand auf der mittleren
Ebene, leitende Konstrukteure wa-
ren daran gar nicht beteiligt, erin-
nert sich Karlheinz Miinch. Der
Siebzigjihrige war viele Jahre
Bootsbauer und Meister in der
‘Werft und erlebte die Geburtsstun-
de der Anka hautnah mit.

Schon bald war ein Prototyp fer-
tig, der die Geschiftsleitung tiber-
zeugte. Die Anka ging 1970 in die
Serienproduktion und schlug ein
wie eine Bombe. Sie fand reiffen-
den Absatz. Und das bei einem
Preis von 1450 Ostmark, was im-
merhin rund zwei Brutto-Monats-
gehiltern eines Industricarbeiters
entsprach. ,Anfinglich arbeiteten
wir in drei Schichten, sagt Miinch
»In Hoch-Zeiten stellten wir zwolf
Ankas am Tag fertig.“ Um den ho-
hen Bedarf zu decken, wurden
bald auch in anderen Werften An-
kas hergestellt. Der Plan, ein Volks-
boot zu erschaffen, war gegliickt.

Spiter wurde die Produktion et-
was gedrosselt, da die Nachfrage
mit der Zeit nachliefl. Wer einmal
eine Anka hatte, brauchte so
schnell keine neue. ,Die Dinger ge-

g, nordlich von Berlin

Anka, der Angelkahn

Dieses Boot ist ein Klassiker. 10 ooo Ankas wurden zu DDR-Zeiten produziert.
Die meisten sind heute noch im Einsatz. Und fir Nachschub ist gesorgt.

hen einfach nicht kaputt®, sagt
Minch mit dem Stolz eines guten
Handwerkers. ,,Beim Aussehen hat-
ten wir vielleicht Defizite, aber was
die Qualitiit angeht, waren wir ganz
vorne mit dabei. Osmose gab’s
nicht.“ Das bestitigen Anka-Besit-
zer gerne. Von Arger hért man so
gut wie nichts, alle loben die Halt-
barkeit und Vielseitigkeit.

Tatsichlich sind die Einsatzmég-
lichkeiten breit gefichert. Danks
des relativ  geringen Gewichts
kann man sie zu zweit zum Wasser
tragen und problemlos einsetzen.
Fine Slipstelle ist tiberfliissig. Ge-
rade in Gebieten, in denen es viele
Seen gibe, ist das ein unschitzba-
rer Vorteil. Man ist nicht an einen
festen Liegeplatz gebunden und
kann nach Lust und Laune ent-
scheiden, wo man seine Anka zu
‘Wasser lisst. Der flache Boden ver-
leiht dem Boot eine hohe Kippsta-
bilitit, so dass zwei Personen in
ihm stehen kénnen, ohne fiirchten
zu missen, bei jeder kleinen Bewe-
gung zu kentern. Die Anka lisst
sich noch recht angenehm rudern.
Fihrungsrillen am Rumpf erho-
hen die Kursstabilitit.

Wenn allerdings die maximale
Zuladung von vier Personen ausge-
schopft wird, muss man sich ganz
schon in die Riemen legen. In dem
Tall empfiehlt sich der Einsatz ei-
nes Auflenborders. Bis zu fiinf PS
darf man anhingen, womit das
Boot mit nur einer Person sogar so
etwas wie Gleitfahrt erreicht. Aber
auch ein kleinerer E-Motor reicht
zum Vorankommen aus. Bei allen
Vorziigen sollte man aber nicht
den Fehler machen, die Anka zu

Klar zur Wende? Gunz so weit war es noch nicht: Bilder aus einem Prosp

Von Georg Baumann

iiberschitzen. Immer wieder sicht
man Abenteurer, die sich mit ihr

ekt des VEB Yachtwerft Berlin zu Zeiten der Deutschen Demokratischen Republik

werft Berlin wurde aufgelost und
die einzelnen Produktionssparten

aufs Freiwasser grofier Bi
wie der Miiritz oder sogar auf die
Ostsee wagen. Bei einem Freibord
von nur 32 Zentimetern in Kombi-
nation mit dem flachen Rumpf ist
das lebensgefihrlich. Eine einzige
grofiere Welle reicht aus, um das
Boot volllaufen und kentern zu las-
sen. Nicht umsonst ist die Anka in
die CE-Kategorie D eingestuft.
Die wird fiir Sportboote vergeben,
mit denen man nur in geschiitzten
Gewissern bis zu einer signifikan-
ten Wellenhéhe von 0,3 Metern
fahren sollte.

Nach der Wende sah es kurzzei-
tig so aus, als sei das Ende der
Anka gekommen. Der VEB Yacht-

in verschiedene GmbH umg,

delt. Die neue Yachtwerft Berlin
GmbH iibernahm das Segment
der Freizeitboote und konzentrier-
te sich auf die Entwicklung von Se-
gelyachten. Auch einige grofiere
Motorboote der alten Produktpa-
lette wurden weiterhin gebaut. Die
Produktion der Anka wurde dage-
gen 1990 eingestellt. Die DDR hat-
te das Freizeitboot massiv subven-
tioniert. Der Verkaufspreis war seit
der Einfiihrung 1970 nicht ein ein-
ziges Mal angepasst worden. 1985
hat uns die Herstellung alleine
aber schon rund 2000 Mark gekos-
erinnert ~ sich  Karlheinz

So angelt man sich eine Legende: Anka-Neubau von Wicker Boote auf der Insel Riigen

e

sich der Nachfolgebetricb nicht
mehr leisten konnte.

Doch  gliicklicherweise ~ ver-
schwindet solch ein  Klassiker
nicht einfach vom Markt. Schnell
erschienen die ersten Nachbau-
ten. Einige dieser Modelle hatten
mit dem DDR-Boot jedoch nur
noch den Namen gemeinsam. Da
wurden knapp drei Meter lange
Plastekihne genauso als Anka an-
gepriesen wie Billig-Kanus. Dem
bunten Treiben setzte Bjorn Kil-
lermann vor zwei Jahren ein
Ende. Der Geschiftsfiihrer des
Unternehmens ,Bootsdiscount
Seerose” sicherte sich die Namens-
rechte und lief§ die Form original-
getreu nachbauen. Bei der Ausge-
staltung wurden jedoch einige An-
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derungen vorgenommen. So ist je-
des Boot mit einem Motorspiegel
ausgestattet, es gibt Edelstahldol-
len, und die Sitzbank ist aus GfK
und nicht aus Holz. In den Boden
wird eine Sperrholzplatte lami-
niert, was den Holzrost erspart.
Dariiber hinaus sind Staukasten
im Bug und Heck eingelassen, so
dass nun kleineres Gepick unter-
gebracht werden kann.

Produziert wird im Ausland.
wAndernfalls kénnten wir  den
Preis niemals halten®, sagt Killer-
mann. Das Basismodell kostet goo
Euro. Will man statt der einfa-
chen Sitzbank einen Fischkasten
haben, schligt das mit einem Auf-
preis von 100 Euro zu Buche. Die
Boote entstehen im Handauflege-
verfahren, wie Killermann erklirt.
Dabei  werden  Glasfasermatten
nach und nach aufgebracht und
einzeln mit Polyester- oder Ep-
oxidharz  bestrichen. Giinstiger
und schneller wire das Spritzver-
fahren, bei dem ein Gemisch aus
Glasfaserschnipseln und Harz in
cinem Arbeitsgang  aufgespritht
wird. Bei dieser Methode ist je-
doch der Harz-Anteil hoher und
die Steifigkeit geringer.

Auch bei Ottomar Spiering wird
im traditionellen Handauflegever-
fahren gearbeitet. Der Geschifts-
fithrer der Wicker Boote GmbH
produziert seit 1992 mit seinem Fa-
milienbetrieb auf Riigen die Anka.
Damals kaufte er eine der rund 20
Bootsformen, die an den verschie-
denen Produktionsstandorten nun
nicht mehr gebraucht wurden. Pro-
duziert wird trotz der hoheren
Lohnkosten komplett in Deutsch-
land. ,Uber die Jahre habe ich zahl-
reiche Angebote erhalten, die Her-
stellung auszulagern®, sagt Spie-
ring. ,Das wollte ich aber auf kei-
nen Fall. Dann kénnte ich nicht
mehr flexibel auf Kundenwiinsch

MELDUNGEN
Allein um die Welt

Es ist die hochste Herausforde-
rung fiir Einhandsegler, doch auch
die Vendée Globe leidet unter
Geldmangel moglicher Teilneh-
mer. Nur 19 Solisten haben ange-
kiindigt, am 20. November vom
franzosischen Atlantikhafen Les Sa-
bles d’Olonne nonstop um  die
Welt zu starten. Ob es alle schaf-
fen, ist fraglich. Im Rennen von
2008/09 waren es noch 29 gewesen.
Und auch in der siebten Regatta-
auflage wird es keinen deutschen
Hochsechelden geben. Die Top-Fa-
voriten Jean-Pierre Dick und Vin-
cent Riou kommen wie zehn ande-
re aus Frankreich. Die Briten stel-
len drei Aktive, darunter mit Sa-
mantha Davies die einzige Frau.
Zwei Schweizer, ein Spanier und
cin Frankoitaliener komplettieren
das Feld.

Der geborene Oldenburger Bo-
ris Herrmann (31) musste seine
Hoffnungen nach langer, erfolglo-
ser  Sponsorensuche  begraben.
Trotz bester Imagewerte und ho-
hen Medieninteresses wurde im
In- und Ausland kein Partner ge-
funden, der das anfangs siebenstel-
lige, spdter nur noch sechsstellige
Budget bereitstellen wollte. Vom
Bau einer neuen Imoca-Open-
60-Yacht, der rund drei Millionen
Euro kostet, hatte Herrmann von
vornherein abgesehen. Zu teuer.

Nach dem Sieg im Portimio
Global Ocean Race in Etappen um
den Globus 2009 und Rang fiinf
beim Barcelona World Race non-
stop voriges Jahr (jeweils zu zweit
an Bord) schien die extremste aller
Regatten  logische Konsequenz.
wDie Vendée bleibt mein Traum-
ziel, jetzt fur 2016, sagt Herr-
mann. (ankl.)

Vollglas um die Welt

Mit einem Fernglas gewinnt man
keine Regatta rund um die Welt.
Aber es kann helfen. Beim Herstel-
ler Steiner ist man stolz darauf, ei-
nes der Boote des gerade laufen-
den Volvo Ocean Race, die ,Mar
Mostro“ des Puma-“Teams, mit Ma-
rineglasern auszuriisten. Deswe-
gen wurde eine Sonderserie des
Commander 7x50 aufgelegt, ,Race
Edition“ genannt. Technisch ist sie
identisch mit den gerihmten Stan-
dardglisern der Bayreuther: Stick-
stoff-Druck-Fiillung  gegen Kon-
denswasser und Beschlagen, Auto-
fokus fur scharfe Bilder ohne
Nachjustieren, Nanobeschichtung,
die Wasser und Schmutz abperlen
lasst. Steiner preist das Comman-
der als robust, mit seiner Gummi-
armierung griffig, temperaturbe-
stindig von minus 4o bis plus 8o
Grad, druckwasserdicht bis zehn

Meter. Der Unterschied der ,Race
Edition“  zum  Standardmodell
liegt in einem Karbonemblem -
und im niedrigeren Preis. Sie kos-
tet mit integriertem Peilkompass
999 und ohne 899 Euro (statt 1229
und 129 Euro). Dafiir hat man auf
cinen Schwi t zu verzichten

cingehen. Aufierdem hitte ich die
Kontrolle iiber die Produktions-
schritte abgegeben und keinen di-
rekten Einfluss auf die Qualitat®,
sagt er. Gebaut wird nach Auftrags-
cingang. Je nach Auslastung dauvert
die Auslieferung rund vier bis
sechs Wochen. Die Farbe kann
sich der Kunde aussuchen, und
auch Anderungswiinsche werden
beriicksichtigt. Ansonsten wird die
Anka eins zu eins so hergestellt wie
zu DDR-Zeiten.

Experimente seien nicht not-
wendig, schliefilich habe sich das
Boot in der Form 7i dfact

und bekommt das Glas in einer
Stofftasche statt einer Holzkiste
tiberreicht. Das lisst sich wohl ver-
schmerzen. (lle.)

Das Werk Watsons

‘Wenig war bisher iiber den 1851 ge-
borenen  schottischen Konstruk-
teur George Lennox Watson be-
kannt, Schopfer vieler Dampfyach-
ten, America’s-Cup-Renner, der
ersten beiden ,,Meteore” des segel-
begeisterten Kaisers Wilhelm 1.
und der legendiren ,Britannia®,
die in ihrer R riere unzih-

bewahrt, sagt der Geschiftsfiihrer.
Preislich kann und will Spiering
nicht mit den giinstigen Angebo-
ten aus dem Ausland konkurrie-
ren. Wieker Boote bietet die Anka
momentan fir 14

lige erste Preise gewann. Nach
zwei Jahrzehnten nebenher betrie-
bener Recherche hat Martin Black
die schon illustrierte Biographie
des tiichtigen Schotten verdffent-
licht, der 1904 ,,an Uberarbeitung*
starb: ,G. L. Watson. The Art and
Science of Yacht Design“. 500 Sei-
ten zum Lesen und Staunen. Mit
89 Euro ist der Band nur auf den
ersten Blick teuer, weil er dafiir
frei Haus geliefert wird (www.peg-
gybawnpress.com). Ein  schoner
Anlass, das Bootsenglisch aufzufri-
schen. (bras.)



